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前   言 

 
    我国的轿车已经开始进入家庭，尤其是国产轿车的产量和质量都已突飞猛进，我们比亚

迪公司以振兴中国民族产业为己任，立志要造出具有完全知识产权，具有国际水准的汽车，

本款 X3汽车就是其中的典型代表。 

轿车空调是轿车的附加装备，但目前人民对乘车舒适性的要求越来越高，冬天要采暖，

夏天要制冷以及车内要保持良好的通风，所以轿车空调已经成为人民评价轿车整车性能的重

要指标之一。虽然空调的原理基本相同，但是由于，车内空间紧凑，空调部件较多，依据空

间和汽车结构，使得 X3汽车空调系统与其它车的实际结构有着很大的区别。 

本维修手册着重介绍 X3汽车空调系统的构造、拆装、检查和故障排除等方面的技术。

为了系统地介绍，本手册将按 X3汽车空调系统的各个总成分别进行叙述。无论新老驾车者

驾驶该车，使用该车上的空调都很实用方便。现将空调系统的维修具体说明如正文。 
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比亚迪 X3汽车空调系统维修手册 
一. 空调系统概述 
1）制冷系统工作原理 

 
          1-1 制冷系统工作原理图 

⑴压缩机  ⑵热力膨胀阀  ⑶冷凝器  ⑷蒸发器  
系统由压缩机、冷凝器、膨胀阀、蒸发器组成，用管道将其连成一个封闭的系统，工

质在蒸发器内与被冷却对象发生热量交换，吸收被冷却对象的热量并汽化成蒸汽，压缩机

不断的将产生的蒸汽从蒸发器中抽走，将它压缩后，在高压下排出，这个过程需要消耗能

量。经压缩后的的高温、高压蒸汽在冷凝器内被常温冷却介质冷却，凝结成高压液体。利

用热力膨胀阀使高压液体节流，节流后的低压、低温湿蒸汽进入蒸发器，再次汽化，吸收

被冷却对象的热量，如此周而复始。 
2）制冷系统结构概述 

 

                    1-2 X3空调系统流程图 
A乘客车厢 B发动机室 C车室外空气 D冷却后的室内风 E隔板 F循环空气 
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①压缩机 ②冷凝器 ③贮液干燥器 ④三态压力开关 ⑤高压阀 ⑥热力膨胀阀 ⑦蒸发
器 ⑧低压阀 ⑨鼓风机 ⑩发动机冷凝风扇 ⑾发动机散热器 ⑿高压液体 ⒀低压气体 
⒁高压气体 

 
二. 空调组件的位置与布局 

与大多数汽车空调的布置一样，X3汽车空调的布置如下图所示。压缩机布置在发动机

舱右侧前方，冷凝器布置在发动机舱正前方，以便更好地接收流动空气，优化空调系统的

工作环境，贮液干燥器布置在冷凝器上，膨胀阀、蒸发器和空调壳体、风道等均布置在车

内仪表板下的空腔内。该车在后窗上安装有电热除霜器装置，它能确保该车在雨雪天气的

行车安全。 

 
                         1  X3空调系统在整车中的位置 
1、空调壳体 2、暖风进出管 3、管路总成 4、压缩机支架 5、压缩机总成 6、冷凝器总成            

 

                         2  X3轿车空调系统 
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1、空调壳体 2、暖风进出管 3、蒸发器至压缩机管路 4、压缩机支架 5、压缩机 6、冷凝

器总成 

 

三. 空调系统的维修注意事项 
1.制冷工质 
系统采用 R-134a制冷剂，它是一种碳氟氢化合物（HFC），它以氢原子代替氯原子，

因此不会对臭氧层造成危害。 
R-134a 制冷剂的液态和气态都是透明无色的。由于在大气压下它的汽化点为-29.8℃,

所以在常温和常压下,它将汽化。这种气体比空气重,不可燃,不爆炸, 
注意事项： 

在修理使用 R134a制冷剂的空调系统时，要注意不能吸入制冷剂和冷冻油的蒸汽或雾
气。一旦吸入了这些气体，可能会对人的眼睛、鼻子甚至咽喉造成伤害。在修理使用 R134a
的空调系统时，一定要戴上防护目镜．．．．，保持到维修结束。如果眼睛接触到了 R134a制冷剂，

将受到难以恢复的伤害。 
绝对不能在有明火的的地方排出 R134a制冷剂。这种制冷剂一旦燃烧起来，将产生剧

毒的气体。所以，我们建议点子式制冷剂探测器，而不是火焰型泄漏探测器。 
如果发生了 R134a制冷剂严重泄漏的事故，应该先对发生泄漏的地点进行通风，然后

再开始其它补救工作。如果大量的 R134a制冷剂被排到一个密闭的房间，里面的人员必须
立即撤退。因为它可能导致房间内的人窒息。 

即使在常温和较低的海拔高度下，R134a制冷剂的蒸发率也相当惊人。由于 R134a蒸
发率太高，吸热能力极强，任何物体只要接触到 R134a制冷剂，就会被冻住。所以，一定
要避免皮肤和精密的仪器与液态 R134a制冷剂发生接触。 

液态的 R134a制冷剂有着强烈的腐蚀性，除了会对人体皮肤造成伤害外，也会严重腐
蚀它接触到的金属或非金属表面。 

压缩机运转时不要打开压力表高压阀。如高压阀打开，制冷剂反方向流动,会造成制冷

剂罐爆裂,所以只能打开和关闭低压阀。 

当对系统进行充注时，应保持 R-134a容器在直立状态。在将 R-134a充入制冷系统时，
应使制冷剂罐或箱保持直立状态。如果将制冷剂容器横倒或颠倒放置，则液态制冷剂将进

入系统，并损坏压缩机。 
制冷系统中的制冷剂用量要合适。过量会导致系统压力升高、制冷效果不理想、较差

的燃油经济性、发动机负荷增加导致过热等问题，特别严重时会毁坏压缩机等制冷设备。

不足时启动空调制冷，制冷效果差,严重时压缩机可能会被损坏。 
应采用专为 R-134a设计的渗漏检测器，以检查制冷剂的泄漏。 
不要让液态制冷剂接触光亮的金属 
制冷剂会使光亮的金属和铬钢表面失去光泽，并且与水分结合在一起能严重的腐蚀所

有金属表面。 
 
2.润滑油 
系统采用的是 PAG56润滑油，润滑油在制冷系统中又称冷冻机油。润滑油润滑压缩机

的各运动部件，即减少摩擦和磨损，又起到冷却作用，将运动保持较低温度，以提高效率。

利用油的粘度，使运动部件间形成油膜，维持制冷循环高低压力，其密封作用，如蜗旋式

的间隙的油膜可减少压缩机的泄漏。润滑油还可冲走摩擦处的杂质，缓冲机器振动。此外，

还可利用润滑油的油压差调节压缩机的制冷量。 
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注意事项 
润滑油应保存在干燥、密闭的容器内，放在阴暗处。 
使用后润滑油的容器应及时密闭，以免空气中水分进入。 
不同牌号的润滑油不能混装、混用，尤其 R134a制冷剂的制冷系统千万不能加入矿物

油，应根据使用说明书或压缩机铭牌上的标注加入相同的润滑油，PAG 和 POE 也不能混
用。 

变质的润滑油不能继续使用，如发现有的颜色变深，将油滴在白色吸水纸上，发现油

滴中央呈黑色，说明润滑油已经变坏。 
应按制冷系统或压缩机的规定加入适量的润滑油，过多的润滑油将影响传热效率，降

低系统制冷量，润滑油过少则会影响压缩机润滑，使压缩机过热。 
 

四. 空调系统常见故障诊断与排除 
1. 制冷系统高低压的检测 
如下表所列，若制冷系统高低压压力不在范围内，表示制冷系统有问题 
环境温度/℃ 低压侧压力/Mpa 高压侧压力/Mpa 
15 
20 
26 
32 
35 
38 
40 

0.105~0.205 
0.105~0.205 
0.105~0.205 
0.115~0.21 
0.115~0.22 
0.105~0.23 
0.105~0.24 

0.80~1.15 
0.90~1.25 
1.05~1.30 
1.10~1.45 
0.30~1.60 
1.40~1.80 
1.60~2.00 

 
2.检查制冷剂的工作状态 

 制 冷剂 量

检查项目 
几乎没有制冷剂 不足 合适 制冷剂多 

高低压管路的温

度 
在高压和低压之

间温度几乎没有

差别 

高压边温暖 
低压边较暖 

高压边热 
低压边冷 

高压边异常热 

视液镜内的状态 气泡连续不断流

动，气泡将消失

或类似轻雾流

动，那么，冷媒

几乎没有了 

气泡在 1s~2s 时
间间隔内屡次出

现 

在发动机转速增

加或降低时，几

乎半透明的气泡

可能出现；在这

两种状态之间，

不存在明显的差

异 

看不见气泡 

冷却系统压力 高压边异常低 高压和低压的压

力稍微低 
高压和低压的压

力正常 
高压和低压的压

力异常高 
修理 立即停止压缩机

工作并实施全面

检查 

检查气体的泄

漏，按需进行修

理，并加足冷媒 

 从低压侧的辅助

阀排放冷媒 
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3.制冷系统故障与排除 
现象 故障原因 修理方法 
压缩机噪声 ① 阀片损坏 

② 制冷剂充注过量 
③ 油位不当 
④ 动静盘损坏 
⑤ 驱动皮带轮螺栓松动 

① 更换阀板 
② 排放，抽空并正确充注 
③ 拆下压缩机，检查油位，按
需要调整 

④ 更换压缩机 
⑤ 按技术规范的正确扭矩拧
紧 

振动过大 ① 皮带张力不合适 
② 离合器松 
③ 制冷剂充注过量 
④ 皮带轮安装不当 

① 调整皮带轮松紧 
② 紧固离合器 
③ 排放，抽空并正确充注 
④ 正确安装皮带轮 

车内有凝结水珠 ① 凝结水排水座堵或安装位
置不当 

② 排水橡胶座脱落或安装不
当 

① 清理凝结水排水座并检查
安装位置 

② 更换或重新安装 

蒸发器结霜 ① 温度开关或感温头故障 
② 感温头安装不当 
③ 调整不当 

① 更换温控开关或感温头 
② 正确安装感温头 
③ 调整 

低压侧压力高-高压侧压
力低 

① 系统制冷剂不足 
② 膨胀阀堵塞 

① 抽空，检漏和充注系统 
② 更换膨胀阀 

低压侧压力低-高压侧压
力低 

① 压缩机内部泄露，磨损 
② 缸盖密封垫泄露 
③ 压缩机皮带打滑 

①拆下压缩机缸盖，检查压缩

机，必要时更换阀板。如果动

静盘有磨损或损伤，更换压缩

机 
低压侧压力高-高压侧压
力高 

① 冷凝器翅片堵塞 
② 系统中有空气 
③ 膨胀阀坏 
④ 冷凝风扇损坏 
⑤ 制冷剂充注过量 

① 清洗冷凝器翅片 
② 抽空，检漏并充注系统 
③ 更换膨胀阀 
④ 更换冷凝风扇 
⑤ 释放一些制冷剂 

低压侧压力低-高压侧压
力高 

① 膨胀阀损坏 
② 制冷剂软管堵了 
③ 贮液/干燥器堵塞 
④ 冷凝器堵塞 

① 更换膨胀阀 
② 检查软管有无死弯，必要时
更换 

③ 更换贮液/干燥器 
④ 更换冷凝器 

高低侧压力正常（冷量不

足） 
 

① 系统中有空气 
② 系统中油过量 

① 抽空，检漏并充灌系统 
② 排放并抽油，恢复正常油
位。抽空，检漏并充灌系统 

出风口喷水 排水座堵塞 疏通 
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4.压缩机故障的检查步骤 
现象 故障诊断检查步骤 修理方法 
非常高的进气压力 拆下换气阀，检查测

试阀门 
更换或维修损坏的

阀头或壳体，密封

垫，阀门不平整及其

上污垢 

 
压缩机工作平稳 
 
 

非常低的排气压力 ① 检查冷却剂量 
② 压缩机漏气检查 
③ 漏气检查并对系
统进行故障诊断 

更换或维修轴密封

泄露，排气器泄露，

缸盖及缸垫处漏气，

缸体裂纹，O型环泄
露 

缺

少

制

冷

剂 

压缩机运转粗暴，

间隙运转或不转

动 

间歇转动或不转动 ① 检查传动带的张
力 

② 检查离合器间隙 
③ 检查离合器电
压，电流 

④ 进行轴转动平稳
测试 

调整间隙，检查修

理，更换破损的接

线，离合器线圈失

效，压缩机内部故障 

异常噪声 离合器接合 ① 检查压缩机连接
零件 

② 检查发动机零件 
③ 检查离合器 
④ 检查冷却剂量是
否合适 

⑤ 检查离合器轴承 
⑥ 检查润滑油油量 
⑦ 进行轴转动平稳
性试验 

⑧ 拆下阀门并进行
检查 

调整间隙，线圈的故

障 
注满并检查 
更换轴承 
加至适当量 
压缩机内部失效 
更换或修理排气阀

门损坏或凸凹不平，

限位器损坏，进气阀

门不平，垫圈损坏 

振抖 振颤 
离合器脱离结合 

间隙检查 更换或维修；调整间

隙；离合器前盘故障 
 
 
 
 
 
5.暖风系统得故障与排除 
 
现象 原因 排除 
鼓风机不转 ① 保险丝烧断 

② 接地不良 
③ 鼓风机开关有故障 
④ 鼓风机调速模块有故障 

① 更换 
② 修复 
③ 更换 
④ 更换 
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鼓风机转但无风 ① 进风口堵塞 
② 鼓风机扇叶与轴脱开 
③ 出风口打不开 

① 清洗 
② 固定 
③ 修复 

热交换器不热 ① 发动机冷却液温度低 
② 热交换器内部堵塞 
③ 热交换器内有空气 
④ 温度门开的位置不对 

① 检查节温器 
② 冲洗 
③ 排出空气 
④ 调整 

除霜不好 ① 除霜风门开启不对 
② 风门执行电机有故障 
③ 除霜风道漏风 

① 调整 
② 更换 
③ 修复 

 
五、车上维护 
1.检查三态压力开关 

1.1  电磁离合器控制：检查压力开关的工作（如图 1) 

1)  安装歧管仪表。 

2） 连接欧姆表正表笔到端子 4，负表笔到端子 1。 

3） 见图 1，检查制冷剂压力表变化时各端子的导通性。如动作不符合规定，要更换

三态压力开关。 

 

图 1 

1.2  冷却风扇控制：检查压力开关的工作。 

1)  连接欧姆表的正表笔到端子 2，负表笔到端子 3。 

2） 见图 2，检查制冷剂压力变化时各端子的导通性。如工作不符合规定，更换三态

压力开关。 

2 3 

1 

4 

低压侧 高压侧 
ON（导通） 

OF（不导通） OF（不导通） 

196KPa 3140KPa 
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图 2 

2  制冷剂的检查 

2.1  检查制冷剂量 

方法如下：观察在制冷液体管上的观察玻璃口（如表 8所示）。测试情况： 

1)  发动机转速：1500 r/min； 

2） 鼓风机转速控制开关：HI“高”； 

3） 空调开关：接通； 

4） 温度控制盘：LO“低” 

5） 车门全开。 

 

表 8 

步骤 症状 制冷剂量 正确处理 

a) 存在泡沫 不足 

检查气体泄漏，如有必

要进行修理 

加制冷剂直至泡沫消

失 

b） 无泡沫 空，不足或超出 参考步骤 c）和 d） 

c） 
在压缩机输入输出之

间无温度差异 
空或接近满 

a) 用检漏仪检查气

体泄漏，如有必要

进行修理 

b) 加制冷剂直至泡

沫消失 

d） 

在压缩机输入和输出

之间有相当大的温度

差异 

恰当或超出 参考 e）和 f） 

e） 
空调关后制冷剂立即

澄清 
超量 

a) 放出制冷剂 

b) 排除空气，加入适

量纯净制冷剂 

2 3 

4 

1 

1226 KPa 

OFF 

OFF 

3140 KPa 
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f） 
空调关后制冷剂立即

起泡沫而后澄清 
适量  

注意：若制冷剂足够，环境温度高于正常情况，观察玻璃中所见的起泡可视为正常。 

2.2  管表检查制冷剂压力 

此法利用安装仪表来判断故障所在。利用歧管压力表读数评估故障情况。 

2.2.1  测试工况： 

1)  开关设定循环进气口的温度：33 ℃～35 ℃； 

2） 发动机转速：1500 r/min； 

3） 蒸发风机转速控制开关：高； 

4） 温度控制盘：制冷； 

5） 空调开关：接通； 

6） 所有车门全开。 

2.2.1.1  正常工作的制冷系统仪表读数， 

如图 14所示，低压侧：0.15 MPa～0.25 MPa；高压侧：1.37 MPa～2.0 MPa。 

   

图 14                              图 15 

 

1） 系统中有水分（如图 15、表 9所示）。 

表 9 

症状 原因 诊断 维修 

在工作过程中，低压侧

压力有时会有真空，有

时正常 

制冷系统中有水份在膨

胀阀孔口结冰，引起循环

暂时中断，一旦融化又恢

复正常。 

a)干燥器饱和 

b）系统中水分在膨胀阀

口结冰阻滞了制冷剂的

循环 

a)更换冷凝器 

b）通过重复抽真空去除

循环中的水分 

c）添加适量新制冷剂 

 

2)  制冷不良（如图 16、表 10所示） 

表 10 

症状 原因 诊断 维修 

a) 低压和高压端压

力都低 

b） 透过观察玻璃不

断可见泡沫 

c） 制冷性能不够 

制冷系统气体泄漏 制冷剂不足制冷泄漏 a) 检查气体泄漏，如

有必要进行修理 

b）添加适量若指示压

力接近 0，检查和修理

泄漏部分后，再抽真空 
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3)  制冷剂循环不够（如图 17、表 11所示） 

 

图 16                                       图 17 

表 11 

症状 原因 诊断 维修 

a) 低压和高压端压力都低 

b）冷凝器到蒸发器管子上有

霜 

储液罐中制冷剂流

动被脏物堵塞 

储液罐堵塞 更换冷凝器 

4） 制冷剂不循环（如图 18、表 12所示） 

表 12 

症状 原因 诊断 维修 

a) 低压端指示真空而

高压端指示很低的压

力 

b）在储液罐/干燥瓶或

膨胀阀前和后的管子

上可见霜 

a) 制冷剂的流动被冷系统

中的水分或脏物堵塞了 

b）膨胀阀的气体泄漏阻碍

制冷剂流动 

制冷剂不

能循环 

a) 检查膨胀阀 

b）吹空气清除膨胀阀的脏污 

c）更换冷凝器 

d）抽真空并添加适量新制冷

剂 

e）膨胀阀有泄漏、更换膨胀

阀 

5）制冷剂过量，冷凝器冷凝效果不良（如图 19、表 13所示） 

     
图 18                                         图 19 

表 13 

症状 原因 诊断 维修 

a) 低压和高压端压力太高 

b) 发动机转速低时透过观

察玻璃不见泡沫 

 

a) 由于制冷系

统使用过度使得

不能发挥足够性

能 

b) 冷凝器冷却

效果不良 

a) 循环中过量制冷

剂——>制冷剂加的

过多 

b) 冷凝器冷凝效果

不良——>冷凝器冷

却风扇阻滞 

a) 清洁冷凝器 

b) 检查冷却风扇电机

工作 

c) 若 1和 2正常，检查

制冷剂量，添加适量制

冷剂 
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6） 系统中有空气（如图 20、表 14所示） 

 

注：这些指示值表示当冷却系统会漏及添加冷却剂时没有抽真空。 

图 20 

表 14 

症状 原因 诊断 维修 

a) 低压和高压端压力都太高 

b）低压管摸上去太热 

c）透过观察玻璃可见泡沫 

空气进入

系统 

a) 空气进入制冷剂系

统 

b）抽真空不够 

a) 检查压缩机油看是

否脏污或不足 

b）抽真空添加新制冷

剂 

7）膨胀阀故障（如图 21、表 15所示） 

表 15 

症状 原因 诊断 维修 

a) 低压和高压端压力都太

高 

b） 低压侧管路有霜或大量

露珠 

膨胀阀有故障 a) 低压管路制冷剂过

量 

b）膨胀阀开得太大 

检查膨胀阀 

8）压缩机压缩有缺陷(如图 22、表 16所示) 

 

   图 21                                     图 22 

表 16 

症状 原因 诊断 维修 

a) 低压和高压端压力都太

高 

b）高压端压力太低 

压缩机泄漏 

a) 压缩机故障 

b）损坏的阀体或断裂

滑动部位的泄漏 

修理或更换压缩机 

 

仪表读数（如图 23所示） 
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图 23 

3  制冷剂的充注（如图 24所示） 

3.1  从制冷系统中放出制冷剂。 

    从系统中放出制冷剂的具体方法如下： 

a)  开启空调开关； 

b） 在发动机转速大约为 1000 r/min的情况下，使空调压缩机工作 5～6 min，循环制

冷剂和尽可能收集各部件中的残油到压缩机； 

c） 发动机熄火； 

d） 放出制冷剂。 

 

 

图 24 
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3.2  加入制冷剂 

    加制冷剂的具体方法如下： 

a)  使用真空泵，抽真空至真空读数为 100kPa以上（约需 10min）； 

b）进行泄露试验。（如果负压不下降则为正常） 
c）加入 HFC-134a(R134a)。标准：550 g； 

d）发动机暖机； 

e）检查制冷剂泄漏。试用气体测漏仪，检查制冷剂泄漏。 

*注意：如果维修罐倒放，则液态制冷剂会被吸入压缩机而使压缩机因压缩液体而损坏。
一定要使维修罐保持竖直状态，使制冷剂以气态充入。 

4. 制冷剂泄漏的修理 
4.1制冷剂已耗尽 

   如果系统内的制冷剂由于泄漏而全部耗尽，则： 
1） 对系统抽真空（按照前述） 
2） 向系统内充入约 0.5kg的制冷剂。 
3） 检查泄漏部件。 
4） 将系统排空。 
5） 修理泄漏部位。 
6） 更换贮液干燥剂。 
 *注意： 贮液干燥剂的备件在保管时必须密封。用于此空调系统的干燥剂当暴露在空
气中时，会很快地吸收水分而饱和。在装贮液干燥器，为了快速地装好，事先应备好各

种工具和必须品，以避免系统敞开的时间过长。 
7） 系统抽真空并充入制冷剂 
4.2充注不足 
   如果系统内的制冷剂没有完全耗尽，则检查并修理所有的泄漏部件。如有必要，可
添加制冷剂提高系统压力来寻找泄漏部位（制冷剂充注量特别不足）。如有可能，在不

排空系统的制冷剂的情况下对泄漏部位进行修理。 
4.3 检查管路及连接件的密封性 
   制冷管路中制冷剂的泄露会大大降低整个系统的能力。在运转时系统内会产生高压。
应充分注意所有的连接部分是加压紧固的。当为了修理或更换管路和零部件而将它们拆

开时，赃物和水分可能会进入系统，因此必须遵守并作到：在拆开制冷系统中的任何连

接件前，应先将系统完全排空。而且系统即使在排空后，仍应留心被拆开的连接件。如

果松开连接件时发现有压力，则应使密封的压力极缓慢地泄漏出。 
  切勿试图重新弯曲已成形的管路以进行装配。您在维修中进行装配时应使用正确形状
的管路。对于柔性软管管道的正确，应使其所有弯曲半径至少为软管直径的 10倍。 
  锐弯部分会降低制冷剂的流量。柔性软管位置应至少离开排气歧管 80mm。另外，每
年至少应有一次对所有的柔性软管进行检查，以查明它们的形状是否良好和位置是否适

当。 
  管路接头部分统一采用 O行圈进行密封，这些 O形圈不可重复使用。 

5. 储液干燥器的检修 
运转空调系统，用手触摸储液干燥器的出口和进口处，以检查管路的温度。如果

进、出口存在温度差，则贮液干燥器被阻塞。需要更换贮液干燥器。 
6. 空调系统补充润滑油 

润滑油过少将不能满足压缩机润滑的需要，造成压缩机故障。润滑油过多，将会

降低制冷效果。压缩机出厂时，带有 140
3cm 润滑油。当空调系统在工作时，润滑油
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由制冷剂带入整个系统。释放制冷剂后，润滑油中的一部分分解出滞留在系统的一些

部件中。 
在更换下列系统部件时，必须向系统内补充润滑油，以替代被这些部件带走的的

润滑油。 
注意： 
本系统推荐使用 PAG冷冻油。 

  假如你要更换以下零件，按下列用量，添加推荐用冷冻油。 
a)  为了避免污染，冷冻油一旦排出，不得倒回容器，更不能与其它制冷剂混合。 
b)  使用机油后，立即将容器盖重新盖好，并加以密封，以免湿气进入。 
c) 不要把冷冻油溅到车辆上，它会损坏油漆，一旦溅到车辆上，应立即清除。 
d) 在维修时，更换以下部件需要给系统补充更换损失的冷冻油，具体如下： 
     更换冷凝器……………25ml 
     更换蒸发器……………35ml 
     更换管路或软管……….10m 
     更换泄露维修………….25ml 

更换压缩机………….压缩机更换时，将旧的压缩机的油倒出来后，加入新油时应依
新机内存的油量与上述部件的存油量之差作为加注油量的补充量。 

  
7．压缩机噪声的消除 

      当出现噪声时，必须首先了解产生噪声的条件，这些条件是：气候、车速、齿轮排
档或空荡、发动机温度或其他特殊条件。 

      在空调运转期间产生的噪声经常使人辨别不清。例如：发生故障的前轴承或连杆的
声音象什么？可能是由于固定支架的螺母、螺栓或离合器总成松动引起的。还应该核实

传动皮带的张紧度（动力转向器或交流发电机） 
      调整： 

1） 选择一个安静的场所进行试验，尽可能在相同的条件，重复开启和关闭压缩

机数次，以辨别清楚压缩机的噪声。要重复高排气压力条件下的试验，可限

制通过冷凝器的空气流量来实现。安装管路压力测试装置进行排气压力的测

量，压力应不超过 2.070kPa 
2） 拧紧压缩机所有的固定螺栓、离合器固定螺栓以及压缩机驱动皮带。检查离

合器盘是否被固紧（不转动和摆动）。 
3） 检查制冷剂软管是否存在能引起非寻常噪声的摩擦或干扰。 
4） 检查制冷剂的充入情况（参照前述） 
5） 按上面第（1）步再次检查压缩机噪声。 
6） 如噪声仍然存在，拧松压缩机固定螺栓并重新拧紧。重复第（1）步试验。 
7） 如果噪声仍然继续出现，更换压缩机并重复第（1）步试验。 

 
六. 服务忠告和预防措施 
警告： 
1. 压缩空气和 R134a制冷剂混合形成易燃蒸汽，蒸汽可能会燃烧或爆炸，从而引起严重伤
害。 
2. 千万不要使用压缩空气对 R134a维修设备或车辆空调系统进行压力测试。 
 
小心： 
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空调制冷剂和润滑油蒸汽会刺激眼睛、鼻子和喉咙，连接维修设备时要小心，不要吸入制冷

剂或蒸汽。 
● 空调系统使用 R134a制冷剂和 PAG润滑油，它们和 R12制冷剂和矿物油不相容。不要
在本系统中使用 R12制冷剂和矿物油，也不要尝试使用 R12维修设备，否则会导致空调系
统和维修设备的损坏。 
● 区别使用 R12型制冷剂与 R134a制冷剂岐管压力测量装置（压力计、软管和接头等），
不能将它们混淆。 
● 如果出现意外系统泄露，在继续工作之前，先给作业区通风。 
● R134a型维修设备或车辆空调系统不应当使用压缩空气进行压力测试和泄露测试。 
 
其它健康和安全信息，可以从制冷剂和润滑油的制造商的说明书上获得。 
 
● 无论何时，进行空调系统零件更换时，必须把蓄电池的负极电源断开。 
● 不要让灰尘和湿气进入系统，在断开任何管路后，务必立即将装置用管塞或罩盖上；

在重新连接管路之前，不得拆除管塞或罩。 
● 在连接任何软管或管路前，给 O型密封圈施加少量冷冻机油。 
● 在缩紧或放松装置时，用另一把扳手支撑配合零件。 
● 在给系统进行排放时，使用 R134a制冷剂回收/循环/充注机：不要将制冷剂排放到大气
中。 
     

 


